(§) BUNDESREPUBLIK © Of f B llleg U tigSSClirif t ©IntCI"- 

©DE 3627725 A1 ™V* m 



DE UTSCHLANO 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



Akten2eichen: P 36 27 725.8 
Anmeldetag: 16. 8.86 

Offenlegungstag: 25. 2.88 



in 
H 

to 

111 
Q 



(5T) Anmelder: 

Daimler-Benz AG, 7000 Stuttgart, DE 



(§) Erfinder: 

Kolle, Gunter, 7032 Sindelfingen. DE 



Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Schall- und schwingungsdampfende Verkleidung fur Karosserieteile 

Es wird eine schall- und schwingungsdampfende Verklei- 
dung fur Karosserieteile beschrieben, die aus einem vor- 
komprimierten mit einem warmeaktivierbaren klebrigen 
Material gefGllten Schaumstoff besteht. Der Schaumstoff ist 
mit Durchbruchen versehen, die mit einer seibstklebenden 
Folie abgedeckt sind. Zur Fixierung des Schaumstoff s auf 
der Karosserie wird die Folie durch den Durchbruch hindurch 
auf die Karosserie gedruckt. klebt dort fest und fixiert damit 
das Schaumstoffmaterial. In einer anschlieSenden Warme- 
behandlung expandiert der vorkomprimierte Kunststoff- 
schaum in bekannter Weise und wird endgultig durch die 
warmeaktivierbare klebrige Substanz vollflachig an der Ka- 
rosserie fixiert. 
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Patentanspruche 

1. Schali- und schwingungsdampfende Verkieidung 
fur Karosserieteile, bestehend aus einer vorkom- 
primierten, vorwiegend offenzelligen, einen Anteil 
an warmeaktivierbarer klebriger Substanz enthal- 
tenden, mit Durchbruchen versehenen Kunststoff- 
schaumschicht, die im Verlauf einer Warmebehand- 
lung expandierbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
da6 die Kunststoffschaumschicht zumindest im Be- 
reich der Durchbruche einseitig mit einem bahnfor- 
migen elastischen Material, das eine zum Kunst- 
stoffschaum weisende Haftkleberschicht tragt, ka- 
schiert ist und daB das elastische Material zum 
punktweisen Fixieren durch die Durchbruche in 
der Kunststoffschaumschicht auf das Karosserieteil 
durchdruckbar ist. 

2. Verkieidung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das bahnformige Material die Kunst- 
stoffschaumschicht einseitig vollig bedeckt 

Beschreibung 

Gegenstand der Erfindung ist eine schali- und schwin- 
gungsdampfende Verkieidung fur Karosserieteile ge- 
maB dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Zur Entdrdhnung von groBeren Karosserieteilen, z.B. 
Motorhauben oder Kofferraumklappen ist es bekannt, 
diese mit einem schaU- und schwingungsdampfenden 
Belag zu bekleben. So ist z.B. aus DE-OS 25 26 325 be- 
kannt, fur diesen Zweck die Karosserieteile mit einer 
Kunststoffschaumschicht zu versehen, die eine damp- 
fend wirkende, viskose Masse enthalt, die zumindest die 
Wande der Poren des Kunststoffschaumes benetzt 
Hierdurch wird die als Feder wirkende porose Schicht 
gedampft, was rucklaufig wieder zu einer Dampfung des 
Schwingers im Sinne eines Entdrohnens desselben fuhrL 
Die viskose Masse enthalt einen Anteil an klebriger 
Substanz oder besteht ganz aus ihr, z.B. aus Bitumen, 
wobei die klebrige Substanz so eingestellt ist, daB sie 
warmeaktivierbar ist d.h., daB sie z.B. durch Warmeein- 
wirkung aufschmilzt und den Kunststoffschaum da- 
durch mit Karosserieteilen verklebt Dieses Aufschmel- 
zen kann dann im Zuge einer Lackbehandlung im Lack- 
einbrennofen erfolgen. Die Schaumstoff schicht kann 
mit Durchbruchen versehen sein, z.B. um Leitungen 
durchzufuhren. Es ist ferner aus dieser Offenlegungs- 
schrift bekannt, die Schaumstoffschicht vorzukompri- 
mieren, so dafi sich der Kunststoffschaum im Lackein- 
brennofen expandiert und gleichmaBig an die Karosse- 
rieteile anlegt Damit sich die Verkieidung nicht ver- 
schiebt, wird sie vor dem Warmebehandeln punktweise 
fixiert Oblich ist z.B. die Fixierung mittels Klammern 
oder mittels Klebstoffpunkten auf der Oberflache der 
Schaumstoffschicht. Nachteilig dabei ist jedoch, daB fur 
Klammern besondere Befestigungseinrichtungen an der 
Karosserie vorgesehen sein mussen und daB bei der 
Verwendung von Klebstoffpunkten die Schaumschicht 
zur genauen Lagepositionierung nicht auf dem Karosse- 
rieteil verschoben werden kann, da die Klebepunkte 
beim Beriihren der Karosserie eine weitere Verschie- 
bung der Schaumstoffschicht verhindern. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine schall- 
und schwingungsdampfende Verkieidung fur Karosse- 
rieteile zu finden, die sich im unexpandierten Zustand 
ieicht auf den Karosserieteilen zum Zwecke der genau- 
en Positionierung verschieben laBt und die anschlieBend 
ohne Schwierigkeiten in dieser Lage punktweise fixiert 
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werden kann. 

Diese Aufgabe wird durch die in Patent anspruch 1 
beschriebene schali- und schwingungsdampfende Ver- 
kieidung geldst 
5 Die Kunststoffschaumschicht ist mit einer grSBeren 
Anzahl an Durchbruchen versehen und zumindest im 
Bereich dieser Durchbruche einseitig mit einem bahn- 
formigen elastischen Material, das eine zum Kunststoff- 
schaum hinweisende Haftkleberschicht tragt, kaschiert. 

io Das bahnformige elastische Material kann aus einem 
selbstklebenden Streifen einer Kunststoffolie (Klebe- 
film) oder aus einem textilen Material (Klebeband) be- 
stehen. Es konnen dabei ubliche Klebe bander und -fa- 
llen Verwendung finden. Das Klebeband ist dabei 

is selbstverstandlich nur einseitig mit der Klebeschicht be- 
schichtet In dem Bereich, in dem das bahnformige ela- 
stische Material auf der komprimierten Schaumstoff- 
schicht aufliegt, ist es Qber die Klebeschicht mit dem 
Schaumstoff verbundea In den Durchbruchen dagegen 

20 liegt die Klebeschicht frei. Verschiebt man eine derart 
ausgebildete Verkieidung auf einer Karosserieflache, so 
kann die freiliegende klebende Oberflache des bahnf6r- 
migen Materials nicht mit der Karosserie in Verbindung 
treten. da sie durch die darunter liegende Schaumstoff- 

25 schicht auf Distanz von der Karosserie gehalten wird 
Druckt man nun im Bereich der Durchbruche in der 
Schaumstoffschicht auf das bahnfdrmige Material (KJe- 
befolie oder -band), so ist es durch die elastische Verfor- 
mung des bahnformigen Materials oder der Schaum- 

30 stoff schicht moglich, das Material so weit durch den 
Durchbruch zu drucken, daB die Klebeschicht mit der 
Karosserie in Kontakt kommt Die Verkieidung ist da- 
mit fixiert Durch Anordnung der Durchbruche in belie- 
bigen Mustern ist es moglich, die Fixierpunkte an belie- 

35 bige und besonders geeignete Stellen der Karosserie zu 
legen. 

In der Zeichnung wird der Erfindungsgegenstand 
schematisch dargestellt und naher erlautert. Es zeigen 

Fag. 1 eine Verkieidung in streifenformiger Ausfuh- 
40 rung in Aufsicht, und 

FEg. 2 ein in einen Zwischenraum zwischen zwei Ka- 
rosserieteilen eingeschobenen Streifen vor und nach der 
Fixierung. 

In Fig. 1 ist ein Ausschnitt aus einer schwingungs- 

45 dampfenden Verkieidung in streifenformiger Ausfuh- 
rung gezeigt Die Verkieidung besteht aus einem Strei- 
fen eines vorkomprimierten, bitumengetrankten Polyu- 
retanschaums 1, auf den ein einseitig mit einer Haftkle- 
berschicht versehender Klebestreifen 2 aufgeklebt ist 

so Der Schaumstoffstreifen 1 ist mit Durchbruchen 3 ver- 
sehen, die durch den Klebestreifen 2 Qberdeckt werden 
und deshalb gestrichelt dargestellt sind FOr den 
Schaumstoffstreifen konnen auBer offenporigem Polyu- 
retanschaum auch andere offenporige Schaume, z.B. 

55 PVC-Schaum oder Viskose-Schaum Verwendung fin- 
den. In den Poren des Schaurnstoffstreifens kdnnen auch 
auBer dem bereits erwahnten Bitumen andere warme- 
aktivierbare klebrige Substanzen vorhanden sein, z.B. 
Schmelzkleber, die bei den im Lackeinbrennofen herr- 

60 schenden Temperaturen sich verflQssigen und kleben 
und auch andere warmeaktivierbare Kleber. Der 
Schaumstoffstreifen ist stark komprimiert und kann sich 
bei einer Warmebehandlung. die gleichzeitig den in den 
Poren befindlichen Kleber aktiviert, auf seine vorherige 

65 Normalstarke ausdehnen. Im nichtexpandierten Zu- 
stand ist die Verkieidung sehr flach und kann bequem 
auch in enge Zwischenraume der Karosserie geschoben 
werden. Falls die Karosseriespalte enger sind als der 
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expandierte Schaum, wird dcr Schaumstoff auch durch 
die Klemmwirkung an seinem Platz gehalten. In diesem 
Fall kann der Anteil an klebriger Substanz wesentlich 
geringer sein. Abbildung 2 zeigt einen solchen Fall im 
QuerschnitL 5 

Fig. 2 zeigt einen Ausschnitt aits einem zweischaligen 
Kofferraumdeckel eines Fahrzeuges. Man erkennt die 
AuBenhaut 4 der Kofferraumklappe sowie das Innen- 
blech 5 t das wie ublich mit Gewichtserleichterungsld- 
chern 6 versehen ist. Zwischen Bepiankung 4 und lnnen- io 
blech 5 ist der mit Klebeband 2 und Durchbruch 3 verse- 
hene Schaumstoffstreifen 1 geschoben. Wie man sieht, 
laBt sich der vorkomprimierte Schaumstoffstreifen auch 
bequem in sehr enge Zwischenraume schieben. Eine Be- 
ruhrung der klebenden Seite des Klebebandes mit der 15 
Bepiankung 4 ist nicht moglich, da das Klebeband durch 
den Schaumstoffstreifen 1 auf Dislanz von der Bepian- 
kung 4 gehalten wird. Ist die richtige Lage erreicht, so 
wird das Klebeband z.B. mittels eines Plastikdorns 7 im 
Bereich des Durchbruchs 3 auf die Bepiankung 4 ge- 20 
druckt und fixiert so die Verkleidung. In dem dargestell- 
ten Fall ist es dazu erforderlich, daB der Durchbruch 3 
einem Gewichtserleichterungsloch 6 gegenuber stent, 
durch das der Plastikdorn gefuhrt werden kann. Nach 
dem Fixieren durch Andrucken des Klebebandes 2 25 
durch den Durchbruch 3 kann die Verkleidung durch 
eine Warmebehandlung z.B. im Lacktrockenofen auf ih- 
re norma le Starke expandieren und durch die in den 
Poren des Schaumstoffs befindliche Substanz sicher mit 
der Karosserie verkleben. Das Klebeband bzw. die Kle- 30 
befolie 2 kann sich bei dieser thermischen Behandlung 
durchaus wieder von der Bepiankung losen. Stellt man 
z.B. eine selbstklebende Kunststoffolie ganz leicht war- 
meschrumpfend ein, so verschwindet die beim Andruk- 
ken der Klebefolie durch den Durchbruch erzeugte 35 
Beule wieder vollkommen und es ergibt sich eine glatte 
optisch attraktive Oberflache. Besonders gunstig ist es, 
wenn das bahnformige Material, das die selbstklebende 
Schicht tragt (das Klebeband) die Schaumstoffschicht 
einseitig vollkommen bedeckt. Man erzielt dadurch sau- 40 
bere und glatte Oberflachen, denen durch eine geeigne- 
te Musterung des bahnformigen Materials daruber bin- 
aus ein attraktives Aussehen verliehen werden kann 
Die schall- und schwingungsdampfende Verkleidung 
laBt sich .besonders einfach z.B. durch Daumendruck 45 
und dgl. an beliebigen Stellen der Karosserie fixieren 
und auch in nicht expandiertem Zustand durch sehr en- 
ge Karosseriezwischenraume durchschieben, ohne don 
ungewollt kleben zu bleiben, was die Anbringung einer 
schall- und schwingungsdampfenden Verkleidung in so 
vielen Fallen auBerordentlicht erleichtert oder uber- 
haupt erst moglich macht 
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